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Die PKW-Aerodynamik kann nicht nur durch eine starker geneigte Windschutzscheibe
verbessert werden, sondern in gleichem Mal3e durch eine zunehmende Ausrundung
der A-Saule. Wie diese beiden Parameter in Interaktion die Aerodynamik des
Automobils beeinflussen, ist bislang nicht hinreichend geklart worden. Daflr
verantwortlich zeichnet der sog. ,A-Saulen-Wirbel“, dessen Auspragung in der
Fahrzeugaerodynamik mdglichst vermieden werden mdchte.

Das Verschwinden des A-S&ulen-Wirbels verbessert die aerodynamische Effizienz
eines PKW deutlich. Die Aufgabe besteht nun darin, herauszufinden, wie die
Parameter ,A-Saulen-Ausrundung® und ,Scheiben-Neigungswinkel* in Interaktion
gewahlt werden missen, damit sich dieser Wirbel gerade nicht mehr ausbilden
ausbilden kann.
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Die Versuche finden statt im Regensburg Wind Tunnel (RWT) der Hochschule
Regensburg. Es handelt sich um einen Modellwindkanal, flir den geeignete
Modellkdrper zu konstruieren sind.

Die variablen Parameter der Modellkorper sollen einerseits der Frontneigungswinkel o
und andererseits das Ausrundungsverhaltnis r/b der fihrenden Kanten sein.

Es werden insgesamt 16 Modelle gefertigt, die je 4 verschiedene Neigungswinkel
(90°, 70°, 50°, 30°) und Ausrundungen der Kanten (0%, 10%, 20%, 50%) aufweisen.

Die Auswahl einer geeigneten Geometrie der Versuchskorper wurde nach sorgféaltiger
Prifung aller Einflussfaktoren im RWT durchgefhrt.

Schlieldlich fiel die Wahl auf eine Modellvariante, bei der durch Rechnung
(Betrachtung der kritischen Reynoldszahl) nachgewiesen wurde, dass ein kinstlich
erzeugter Stromungsumschlag von laminar nach turbulent nétig sein wirde.

Die Durchfiinrung der Versuche findet statt in der 3%-offenen Messstrecke des RWT.

Durch eine Gewindestange werden die ModellkOrper mit der 3-Komponenten-

Messwaage verbunden.

Die insgesamt 16 unterschiedlichen Modellkdrper werden aus leicht bearbeitbarem
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Die notwendigen Arbeitsschritte zur Modellerstellung unterteilen sich in Frasen der
Modellrohkdrper

Behandlung mit Spritzspachtel und folgendes Nass-Schleifen
(3) und Anbringung von
gmungsablosung Im

Die grote aerodynamische Verbesserung wird mit der Ausrundung der flinrenden
Modellkanten im Verhaltnis r/b=10% erzielt. Dabel ist der ,A-Saulen-Wirbel* bereits
nicht mehr vorhanden, wodurch die grofldte Reduzierung des Luftwiderstands am
Modell erreicht wird.
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Alle  weiteren  Anderungen  der  A-S&ulen-Ausrundung  bzw.  des
Scheibenneigungswinkels bringen nur noch einen Bruchteil der vorhergehenden
Verbesserung des C,,-Wertes. Dabei spielt es kaum noch eine Rolle, ob es sich um
ein Schragerstellen der Front oder starker ausgerundete Kanten an der A-Séaule
handelt.




